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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Drehmomentubertragungs- und Torsionsdampfungsvorrichtung zur Verwendung in Kraftfahrzeugen 
® Eine Drehmomentubertragungs- und Torsionsdamp- 
fungsvorrichtung weist im wesent lichen einen Torsions- 

dampfer (6) und eine Reibkupplung (41) zwischen einem 

ersten Tragheitskorper (2) und einem zweiten Tragheits- 
korper (5) auf, derfur eine Relativdrehung an dem ersten 

Tragheitskorper (2) gelagert ist. Die Reibkupplung (41) 

weist eine Reibplatte (45) und eine Druckplatte (46) auf, 

welche gegen die Reibscheibe unter Wirkung einerTeller- 

feder gepreBt wird. Die Druckplatte (46) weist biegefreie r 

das heiGt geradlinig verlaufende Vorsprunge (49) auf, 

welche sich radial nach auften in ausgeschnittene Kerben 

(10) an dem ersten Tragheitskorper (2) erstrecken. Diese 

Anordnung erlaubt eine relative Axialbewegung der 

Druckplatte (46) gegen uber dem ersten Tragheitskorper 
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Beschreibung 


Die vorliegende Erfindung betriffi eine Drehmoment- 
ubertragungs- und Torsionsdampfungsvorrichtung zur Ver- 
wendung in Kraftfahrzcugen, nach dein Oberbegriff dcs An- 
spruches 1. 

Die US-PSen 4,727,766 und 4,876,917, sowie die JP-B 2- 
35080 U oflenbaren jewcils cine Drehmomentubertragungs- 
und Torsionsdampfungsvorrichtung. Diese bekannten \br- 
richtungen verwenden eine Reibkupplung in Form eines so- 
genannten Hysterese-Mechanismus, welcher Reibung wah- 
rend einer Relativdrehung zwischen einem ersten Mas- 
sen(tragheits)k6rper mit einer Antriebsplatte und einem 
zweiten Massen(tragheits)korper mit einem Schwungrad er- 
zeugL Bci der bekannten Reibkupplung ist cine Hysleresc- 
Platte genannte Druckplatte mit einem abgebogenen Ab- 
schnitt versehen, der in eine Bohrung in der Antriebsplatte 
eingesctzt ist und eine Konus- oder Tellerfeder wirkt auf die 
Druckplatte. Die Druckplatte kann sich in Axialrichtung 
entlang einer Drehachse des ersten Massen(tragheits)kor- 
pers bewegen, da der abgebogene Abschnitt relativ zu der 
Bohrung gleiten kann. Die Druckplatte benotigt bei der Her- 
stellung einen Biegevorgang, um den abgebogenen Ab- 
schnitt zu bilden, wodurch die Herstellungskosten erhoht 
werden. Der Abschnitt, in welchcm der abgebogene Ab- 
schnitt wahrend einer Relativdrehung zwischen den ersten 
und zweiten Massen(tragheits)k6rpern eine Beiastung auf- 
nimmt, andcrt sich lagemaBig, wenn sich die Druckplatte 
bewegt, da sich der Reibbelag des Mechanismus abnutzt. 
Dies erhoht ein an dem abgebogenen Abschnitt anliegendes 
Moment bei langerem Gebrauch, wobei der Reibbelag un- 
verandert bleibt. Dies bewirkt schlieBlich einen mechani- 
schen Ausfall des abgebogenen Abschnittes an der Druck- 
platte. 

Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es dahcr, 
eine Drehmomentubertragungs- und Torsionsdampfungs- 
vorrichtung zu schaffen, welche eine Druckplatte verwen- 
dct, die fur einen Eingriff mit einem benachbarten Mas- 
sen(tragheits)korper keinen abgebogenen Abschnitt auf- 
weist. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt erfindungsgemaB 
durch die im Anspruch 1 angegebenen Merkmale. 

GemaB der vorliegenden Erfindung wird demnach eine 
Drehmomentubertragungs- und Torsionsdampfungsvorrich- 
tung geschaffen, mit: einem ersten Tragheitskorper zur Dre- 
hung um eine Achse; 

einem zweiten Tragheitskorper, der von dem ersten Trag- 
heitskorper fur eine Relativdrehung um die Achse relativ zu 
dem ersten Tragheitskorper gelagert ist; 
einem Torsionsdampfer zwischen dem ersten und zweiten 
Tragheitskorper zur Ubertragung eines Drehmomentes; und 
einer Reibkupplung zwischen dem ersten und zweiten Trag- 
heitskorper zur Ubertragung eines Drehmomentes, wobei 
die Reibkupplung eine Reibplatte und eine Druckplatte auf- 
weist, welche in Reibanlage miteinander sind, um wahrend 
einer Relativdrehung zwischen den ersten und zweiten Trag- 
heitskorpern eine Reibung zu erzeugen, und 
die Druckplatte in Form einer flachen Platte mit einem sich 
bezuglich der Achse radial erstreckenden Wandabschnitt 
und sich bezuglich der Achse sich von dem sich radial er- 
streckenden Wandabschnitt erstreckenden Vorspriingcn aus- 
gebildet ist fur einen Eingriff mit einem der ersten und zwei- 
ten Tragheitskorper, um eine Bewegung der Druckplatte 
entlang der Achse zu erlauben. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind Gegen- 
stand der Unteranspriiche. 

Weitere Einzelheiten, Aspekte und Vorteile der vorliegen- 
den Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 


schreibung einer als illustrativ zu verstehenden Austuh- 
rungsform untcr Bezugnahme auf die Zeichnung. 
Es zeigt: 

Fig. 1 einen Axialschnitt durch eine Torsionsdampfungs- 
5 vorrichtung gemaB der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 2 eine kombinierte Ansicht oder Darstellung beste- 
hend aus einer oberen Halfte, welche die Torsionsdamp- 
fungsvorrichtung in Fig. 1 von rechts bctrachtet darstellt, 
wobei eine zweite Tragheitsmasse und eine ringformige 
10 Masse entfernt sind, um eine Antriebsplatte zu zeigen, und 
einer untcren Halfte, welche die Vorrichtung mit entfemter 
Antriebsplatte zeigt; und 

Fig. 3 eine vergrdBerte Ansicht eines Teiles von Fig. 1. 
GemaB den Fig. 1 und 2 umfaBt eine erfindungsgemaBe 
15 Drehmomentubertragungs- und Torsionsdampfungsvorrich- 
tung im wesentlichen eine Antriebswelle 1, welche bei- 
spielsweise in Form einer Kurbelwelle eines Verbrennungs- 
motors ausgcbildet sein kann. Die Vorrichtung weist wciter- 
hin einen ersten Massentragheitskorper oder Tragheitskor- 
20 per 2 auf. Der erste Tragheitskorper 2 ist zwischen dem be- 
nachbarten axialen Ende der Antriebswelle 1 und einem La- 
gerhalter 3 angeordnet Eine Mehrzahl von Bolzen, von de- 
nen einer in Fig. 1 gezeigt und mit dem Bezugszeichen 4 
versehen ist, verlauft durch den Lagerhalter 3 und den ersten 
25 Tragheitskorper 2 in die Antriebswelle 1 hinein, um die ge- 
nannten Teile einstiickig zusammenzufassen. Die Vorrich- 
tung weist weiterhin einen zweiten Massentragheitskorper 
oder Tragheitskorper 5 auf, der von dem ersten Tragheits- 
korper 2 fur eine Relativdrehung hierzu gelagert oder gehal- 
30 ten ist. Dieser zweiter Tragheitskorper 5 ist fur einen Rei- 
beingriff oder eine Reibanlage mit einer nicht gezeigten, 
von extern betatigbaren Kupplung ausgelegt. Das Bezugs- 
zeichen 6 bezeichnet allgemein einen Torsionsdampfer, der 
betrieblich zwischen den ersten und zweiten TYagheitskor- 
35 pern 2 und 5 angeordnet ist. 

Durch den ersten Tragheitskorper 2 ist eine Mehrzahl von 
Durchgangsbohrungen gebobrt, von denen eine in Fig. 1 ge- 
zeigt und mit dem Bezugszeichen 7 gekennzeichnet ist. Der 
erste Tragheitskorper 2 weist eine Ausnehmung oder Vertie- 
40 rung 8 auf, welche von einer Seite her, welche in Richtung 
des zweiten Tragheitskorpers 5 weist, nach innen ausgebil- 
det ist An ihrem inneren Umfang stent die Vertiefung 8 mit 
einer ringformig umlaufenden Kerbe 9 in Verbindung. An 
ihrem auBeren Umfang steht die Vertiefung 8 mit ausge- 
45 schnittenen Kerben 10 in Verbindung. In der dargestellten 
Ausfuhrungsform betragt die Anzahl der ausgeschnittenen 
Kerben 10 insgesamt vier und sie sind in das Innere des er- 
sten Tragheitskorpers 2 von der Seite her eingeschnittcn, 
welche in Richtung des zweiten Tragheitskorpers 5 weist 
50 und verlaufen in eine Richtung parallel zur Drehachse der 
Antriebswelle 1. Die ausgeschnittenen Kerben 10 sind 
gleichmaBig zueinander beabstandet entlang des auBeren 
Umfanges der Vertiefung 8 angeordnet, wobei jede Kerbe 
ein Ende hat, welches sich in der Seite offnet, welche in 
55 Richtung des zweiten Tragheitskorpers 5 weist. Ein ringfor- 
mig umlaufendes Massentragheitsteil oder Tragheitsteil 11 
ist fest an der Seite des ersten Tragheitskorpers 2 ange- 
bracht, welche in Richtung des zweiten Tragheitskorpers 5 
weist derart, daB die offenen Enden der ausgeschnittenen 
60 Kerben 10 verschlossen sind. Somit sind die offenen Enden 
von dem ringformig umlaufenden Tragheitsteil U ver- 
schlossen und die ausgeschnittenen Kerben 10 offnen sich 
bezuglich der Drehachse der Antriebswelle 1 radial nach in- 
nen in die Vertiefung 8 hinein. Der auBere Umfang der um- 
65 lauf enden Kerbe 9 definiert den inneren Umfang der Vertie- 
fung 8. An ihrem auBeren Umfang steht die umlaufende 
Kerbe 9 mit ausgeschnittenen Kerben 12 in Verbindung. Die 
ausgeschnittenen Kerben 12, welche in der dargestellten 
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Ausfuhrungsform ebenfalls vier Stuck sind, sind in dem er- 
stcn Tragheitskorper 2 vom Boden dcr Vcrtiefung 8 aus in 
eine Richtung parallel zur Drehachse der Antriebswelle 1 
nach innen geschnitten. Die ausgeschnittenen Kerben 12 
sind endang dcs auBeren Umfangcs der umlaufenden Kerbe 
9 gleichmaBig voneinander beabstandeL Ein Zahnring 13 ist 
am auBeren Umfang des ersten Tragheitskorpers 2 durch 
Aufschrumpfcn befcstigt. 

Der zweite Tragheitskorper 5 beinhaltet einen Naben- 
wulst 15 und eine Platte 16, die sich von dem Nabenwulst 15 
aus radial nach auBen erstreckt. Der Nabenwulst 15 weist 
eine Bohrung auf, die in Anlage mit einem Lager 17 ist, das 
an dem Lagerhalter 3 gehalten ist. Das Lager 17 stutzt und 
lagert den zweiten Tragheitskorper 5 fur eine Relativdre- 


die zugeordneten Durchgangsbohrungen 7 eingepaBt sind. 

Die Druckfedern 30 sind paarweise innerhalb der Fenster 
28 und 29 angeordnet, wie am besten aus Fig, 2 hervorgeht. 
Halter 38 sind an den einander gegenuberliegenden Enden 
5 des Paares von Druckfedern 30 angeordnet. 

Der Rutschkorper oder Schwimmer 31 umfaBt einen ring- 
formigen Abschnitt 39, der auBerhalb der Dampfernabe 26 
angeordnet ist, sowie Armabschnilte 40, die sich von dem 
ringformigen Abschnitt 39 aus nach innen erstrecken. Jeder 
10 Armabschnitt 40 erstreckt sich in die zugeordneten Fenster 
28 und 29 und wirkt zwischen den Druckfedern 30, die paar- 
weise in den Fenstern 28 und 29 angeordnet sind, so daB die 
Druckfedern 30 eines jeden Paares miteinander in Serie ver- 
bunden sind und in Serie oder in Reihenschaltung wirken. 


hung gcgcnubcr dem Lagerhalter 3. Somit stutzt oder lagert 15 Somit wird bci dieser Ausfuhrungsform eine Relativdre- 


der erste Tragheitskorper 2 den zweiten Tragheitskorper 5 
fur eine Drehung relativ hierzu, da der Lagerhalter 3 fest mit 
dem ersten TYagheitskorper 2 verbolzt oder verschraubt ist. 

GemaB Fig. 3 erstreckt sich der Nabenwulst 15 des zwei- 
ten Tragheitskorpers 5 an seinem axialen Endabschnitt in 
die ringfbrmig umlaufende Kerbe 9 des ersten TYagheitskor- 
pers 2. Der axiale Endabschnitt des Nabenwulstes 15 ist mit 
ausgeschnittenen Kerben 18 versehen. Diese ausgeschnitte- 
nen Kerben 18 sind entlang des inneren Umfanges des Na- 


hung der Dampfernabe 26 gegenuber den Antriebsplatten 27 
von vier Paaren von Druckfeder in Parallelschaltung fe- 
demd aufgenommen, wobci die Druckfedern eines jeden 
Paares wiederum in Serien- oder Reihenschaltung verbun- 
20 den sind. 

Die Torsionsdampfungsvorrichtung umfaBt im wesentii- 
chen eine Reibkupplung oder Bremse 41, welche betreibbar 
ist, um auf die Relativdrehung der ersten und zweiten Trag- 
heitskorper 2 und 5 einen Reibwiderstand aufzubringen. Die 


benwulstcs 15 gleichmaBig zucinander beabstandet angc- 25 Reibkupplung 41 ist innerhalb der ringformigen Kerbe 9 des 

ordnet. An seinem AuBenumfang weist der Nabenwulst 15 ersten Tragheitskorpers 2 aufgenommen. 

eine AuBenverzahnung 19 auf. Wie am besten aus Fig. 3 hervorgeht, beinhaltet die Reib- 

GcmaB Fig. 1 ist die Platte 16 mit einer Rcibflache 20 ver- kupplung 41 eine Tellerfeder 42 und eine Nabc 43 mit Reib- 

sehen, welche fur eine Zusammenwirkung mit einer Reib- kissen 44 auf beiden Seiten oder Hachen hiervon. Die Nabe 

scheibe der von extern zu betatigenden Kupplung ausgelegt 30 43 bildet zusammen mit dem Reibkissen 44 eine Reibplatte 


ist. Der zweite Tragheitskorper 5 wei st fiir den DurchlaB von 
Kuhlluft Durchgangsdffnungen 21 auf. 

Der Torsionsdampfer 6, der betrieblich zwischen den er- 
sten und zweiten Tragheitskorpern 2 und 5 angeordnet ist, 
befindet sich in der Nachbarschaft der Vcrtiefung 8 des er- 
sten Tragheitskorpers 2. Der Torsionsdampfer 6 weist im 
wesentlichen eine Dampfernabe 26, ein Paar von Antriebs- 
platten 27, ein Paar von Druckfedern 30, welche in Fenstern 
28 und 29 der Dampfernabe 26 und der Antriebsplatten 27 


45. Eine Druckplatte 46 ist zwischen der Feder 42 und der 
Reibplatte 45 angeordnet. Die Reibplatte 45 ist zwischen der 
Druckplatte 46 und der benachbarten Antriebsplatte 27 an- 
geordnet. 

Die Feder 42, die zwischen dem Boden dcr rmgformig 
umlaufenden Kerbe 9 und der Druckplatte 46 angeordnet ist, 
spannt uber die Druckplatte 46 die Reibplatte 45 in Reibein- 
griff oder Reibanlage mit der benachbarten Antriebsplatte 
27. Somit liegt die Reibplatte 45 im PreB-Sitz zwischen der 


angeordnet sind, sowie einen Rutschkorper oder Schwim- 40 Druckplatte 46 und der Antriebsplatte 27. 

mer31 auf. Dj e N a n e 43 hat die Form einer ringformigen Platte. An 

Die Dampfernabe 26 ist in Form einer ringformig umlau- ihrem inneren Umfang weist die Nabe 43 Vorspriinge 47 

fenden Platte ausgebiidet. An ihrem inneren Umfang weist auf, welche sich radial nach innen in die zugehorigen ausge- 

die Dampfernabe 26 eine Innenverzahnung 32 auf, welche schnittenen Kerben 18 des zweiten TVagheitskorpers 5 er- 

mit der AuBenverzahnung 19 des zweiten Tragheitskorpers 45 strecken. Ein Dampfcr oder Puffer 48 umgibt jeden der Vor- 


2 in EingrifiF stent. Dies erlaubt eine Bewegung der Damp- 
fernabe 26 endang der Drehachse der Antriebswelle 1 rela- 
tiv zu dem zweiten Tragheitskorper 5. Die Dampfernabe 26 
weist die vier fensterartigen Ausschnitte 28 auf, welche sich 
vom auBeren Umfang aus her nach innen erstrecken. 

Die Antriebsplatten 27 sind mit den Fenstern 29 versehen, 
welche jeweils mit den fensterartigen Ausschnitten 28 in der 
Dampfemabe 26 fluchten. An ihrem auBeren Umfang weist 
jede Antriebsplatte 27 Vorspriinge 35 auf, welche in die zu- 
geordneten ausgeschnittenen Kerben 10 des ersten Trag- 
heitskorpers 2 passen. Die Antriebsplatten 27 weisen Zun- 
genabschnitte 29a und 29b auf, welche sich von den radial 
auBeren und inneren Seiten eines jeden Fensters 29 nach au- 
Ben erstrecken, um die Druckfedern 30 innerhalb der Fen- 
ster 29 zu halten. 

Die Antriebsplatten 27 sind miteinander fur eine gemein- 
same Drehung unter Verwendung von PaB-Stiften 36 und 
Nietstiften 37 verbunden. Die Nietstifte 37 sind in die zuge- 
horigen Durchgangsbohrungen 7 des ersten Tragheitskor- 


50 


spriinge 47. Diese Anordnung verhindert, daB sich die Reib- 
platte 45 relativ zu dem zweiten Tragheitskorper 5 um die 
Achsc der Antriebswelle 1 dreht, erlaubt jedoch cine Bewe- 
gung hiervon relativ zu dem zweiten TYagheitskorper 5 in 
Axialrichtung endang der Achse der Antriebswelle 1. Somit 
kann die Reibplatte 55 zusammen mit dem zweiten Trag- 
heitskorper 5 als eine Einheit drehen. 

Die Druckplatte 46 hat die Form einer ringformigen 
Platte. Genauer gesagt, sie ist eine flache ringformige Platte 
55 mit einem sich beziiglich der Drehachse der Antriebswelle 1 
radial erstreckenden Wandabschnitt. An ihrem auBeren Um- 
fang weist die Druckplatte 46 biegungsfreie, d. h. ungebo- 
gene Vorspriinge 49 auf, welche sich in eine Richtung radial 
nach auBen in die zugehorigen ausgeschnittenen Kerben 12 
60 des ersten Tragheitskorpers 2 erstrecken. Mit anderen Wor- 
tcn, die ringformige flache Platte weist die Vorspriinge 49 
auf. Die Vorspriinge 49 verhindern, daB sich die Druckplatte 
46 relativ zum ersten Tragheitskorper 2 um die Achse der 


Antriebswelle 1 dreht, erlaubt jedoch eine Bewegung relativ 
pers 2 eingepaBt. Somit sind die Antriebsplatten 27 fest an 65 zum ersten Tragheitskorper 2 in Axialrichtung endang der 
dem ersten Tragheitskorper 2 verankert oder angebracht, Achse der DrehweUe 1. Somit kann sich die Druckplatte 45 
wobei die Vorspriinge 35 in den zugehorigen ausgeschnitte- zusammen mit dem ersten TYagheitskorper 2 als eine Einheit 
nen Kerben 10 gehalten sind und wobei die Nietstifte 37 in drehen. 
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Die Reibplatte 45 wird in Reibanlage mit der Antriebs- 
platte 27 gespannL Wie oben bereits erwahnt, ist die An- 
triebsplatte 27 fest an dem ersten Tragheitskorper 2 uber die 
Vorspriinge 35 verankert, welche in die ausgeschnittenen 
Kerben 10 cingefuhrt sind, sowic durch die Nietstifie 37. 5 
Aus der voranstehenden Beschreibung ergibt sich somit, daB 
die Reibkupplung 41 eine Reibung zwischen den ersten und 
zweiten Traghcitskorpcrn 2 und 5 wahrend der Rclativdre- 
hung erzeugt. 

Bei der Drehmomentubertragungs- und Torsionsdamp- 10 
fungsvorrichtung gemaB der vorliegenden Erfindung liefert 
die Antriebswelle 1 ein Eingangsdrehmoment von beispiels- 
weise dem Verbrennungsmotor an den ersten Tragheitskor- 
per 2. Der Torsionsdampfer 6 und die Reibkupplung 41 
ubcrtragen das Eingangsdrehmoment von dem ersten Trag- 15 
heitskorper 2 auf den zweiten Tragheitskorper 5. Genauer 
gesagt, die an zwei Abschnitten mit dem ersten Tragheits- 
korper 2 fest verankertcn Antriebsplatten 27 ubertragen ein 
Drehmoment uber die Dampferfedern 30 auf die Dampfer- 
nabe 26, welche mit dem zweiten Tragheitskorper 5 fur eine 20 
einstuckige Drehung verbunden ist. 

Wahrend dieser Drehmomentubertragung erzeugt jedes 
Paar von Druckfedern 30, welche in den Fenstem 28 und 29 
in Serien- oder Reihenschaltung angeordnet sind, eine 
kleine Fedcrkonstante, so daB eine geringe Steifigkeit und 25 
eine hohe Amplitude bei der StoBabsorption geschaffen 
wird. Ein geeigneter Betrag einer Torsionsnachgiebigkeit 
kann erhaltcn wcrden, da vier Paare von in Scrie oder Reihe 
geschalteten Druckfedern parallel angeordnet sind. Die 
Reibkupplung 41 erzeugt eine Reibung, um wahrend einer 30 
Relativdrehung zwischen den ersten und zweiten TYagheits- 
korpern 2 und 5 eine Dampfungswirkung zu entfalten. 

Wie oben erwahnt, ist die Druckplatte 46 flach und ring- 
formig umlaufend und weist an ihrem auBeren Umfang die 
Vorsprunge 49 auf. Es ergibt sich hieraus, daB diese Druck- 35 
platte 46 einfach ohne irgendwelche Umform- oder Biege- 
vorgange hergestellt werden kann. 

Die Druckplatte 46 kann sich in Richtung der Antriebs- 
platten 27 bewegen, da die Reibplatte 45 uber eine langere 
Benutzungsdauer binweg in ihrer Starke abnimmt. Die \br- 40 
spriinge 49 sind in Gleiteingriff mit dem ersten TYagheits- 
korper 2, wodurch die Bewegung der Druckplatte 46 ohne 
Bewegungspunkte sichergestellt wird, in welchen die Reib- 
platte 46 Belastungen aufhehmen muB. Mit anderen Worten, 
die Punktc, in dcnen die Vorsprunge 49 in Eingriff mit dem 45 
ersten Tragheitskorper 2 sind, andern sich wahrend der Be- 
wegung der Druckplatte 46 in Richtung der Antriebsplatten 
27 nichL Somit bleibt die mechanische Festigkcit der Vor- 
sprunge 49 unverandert, selbst wenn sich die Druckplatte 46 
in Richtung der Antriebsplatte 27 bewegt. 50 

Man erkennt aus der obigen Beschreibung, daB die 
Druckplatte 46 ausgezeichnete Haltbarkeit zusatzlich zu ih- 
rer Eigenschaft der leichten Herstellbarkeit besitzt, wodurch 
die Haltbarkeit der Drehmomentubertragungs- und Torsi- 
onsdampfungsvorrichtung verbessert wird. 55 

Man erkennt weiterhin, daB Belastungen an jedem der 
Vorsprunge 49 wesentlich verringert worden sind, da die 
Vorsprunge 49 am auBeren Umfang der Druckplatte 46 an- 
geordnet sind, um die Lange des Drehmomentarmes wah- 
rend der Drehmomentubertragung zu erhohen. 60 

In der voranstehenden Ausfiihrungsform verwendet der 
Torsionsdampfer 6 die beiden Antriebsplatten 27. Die vor- 
liegende Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf diesen 
Typ beschrankt. Die vorliegende Erfindung kann bei einer 
Drehmomentubertragungs- und Torsionsdampfungsvorrich- 65 
rung verwendet werden, welche einen Torsionsdampfer mit 
nur einer einzelnen Antriebsplatte verwendet. 

Es wurde somit insoweit zusammenfassend eine Drehmo- 
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mentubertragungs- und Torsionsdampfungsvorrichtung be- 
schrieben. Diese Vorrichtung weist im wesentlichcn einen 
Torsionsdampfer und eine Reibkupplung zwischen einem 
ersten Tragheitskorper und einem zweiten Tragheitskorper 
auf, der fur eine Relativdrehung an dem ersten Tragheitskor- 
per gelagert ist. Die Reibkupplung weist eine Reibplatte und 
eine Druckplatte auf, welche gegen die Reibscheibe unter 
Wirkung einer Tellerfcder gepreBt wird. Die Druckplatte 
weist biegefreie, das heiBt geradlinig verlaufende Vor- 
sprunge auf, welche sich radial nach auBen in ausgeschnit- 
tene Kerben an dem ersten Tragheitskorper erstrecken. 
Diese Anordnung erlaubt eine relative Axialbewegung der 
Druckplatte gegeniiber dem ersten Tragheitskorper. 

Patcntanspruche 

1. Eine Drehmomentubertragungs- und Torsions- 
dampfungsvorrichtung mit: 

einem ersten Tragheitskorper (2) zur Drehung um eine 
Achse (1); 

einem zweiten Tragheitskorper (5), der von dem ersten 
Tragheitskorper (2) fur eine Relativdrehung um die 
Achse (1) relativ zu dem ersten Tragheitskorper (2) ge- 
lagert ist; 

einem Torsionsdampfer (6) zwischen dem ersten und 
zweiten Tragheitskorper zur Ubertragung eines Dreh- 
momentes; und 

einer Reibkupplung (41) zwischen dem ersten und 
zweiten Tragheitskorper zur tJbertragung eines Dreh- 
momentes, wobei 

die Reibkupplung (41) eine Reibplatte (45) und eine 
Druckplatte (46) aufweist, welche in Reibanlage mit- 
einander sind, um wahrend einer Relativdrehung zwi- 
schen den ersten und zweiten Tragheitskorpern (2, 5) 
cine Reibung zu erzeugen, und 

die Druckplatte (46) in Form einer flachen Platte mit ei- 
nem sich bezuglich der Achse (1) radial erstreckenden 
Wandabschnitt und sich bezuglich der Achse (1) sich 
von dem sich radial erstreckenden Wandabschnitt er- 
streckenden Vorsprungen (47) ausgebildet ist, fur einen 
Eingriff mit einem der ersten und zweiten Tragheits- 
korper, um eine Bewegung der Druckplatte (46) ent- 
lang der Achse (1) zu erlauben. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der sich radial erstreckende Wandab- 
schnitt einen auBeren Umfang hat und daB die Vor- 
spriinge (47) entlang des auBeren Umfanges angeord- 
net sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der erste Tragheitskorper (2) mit ei- 
ner ringfbrmig umlaufenden Kerbe (9) versehen ist, 
wobei die Reibkupplung (41) in der Kerbe (9) angeord- 
net ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Torsionsdampfer (6) 
wenigstens eine Antriebsplatte (27) aufweist, mit ei- 
nem Abschnitt, der in Richtung der umlaufenden 
Kerbe (9) weist, wobei der zweite Tragheitskorper (2) 
einen Nabenwulst (15) aufweist, welche einen Ab- 
schnitt hat, der sich in die umlaufende Kerbe (9) er- 
streckt 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der erste Tragheitskorper 
(5) ausgeschnittene Kerben (10) hat, welche sich in die 
umlaufende Kerbe (9) offnen. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB besagter Abschnitt des Nabenwul- 
stes (15) ausgeschnittene Kerben (18) aufweist. 
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7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB Vorsprungc (49) an der 
Druckplatte (46) sich in die ausgeschnittenen Kerben 
(10) des ersten TYagheitskorpers (2) erstrecken, wobei 
die Rcibplattc (45) Vorspriinge (47) hat, welche in Ein- 5 
griff mit den ausgeschnittenen Kerben (18) an besag- 
tem Abschnitt des Nabenwulstes (15) sind und wobei 
die Rcibplatte (45) zwischen der Druckplatte (46) und 
der wenigstens einen Antriebsplatte (27) des Torsions- 
dampfers (6) angeordnet ist. io 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebsplatte (27) des 
Torsionsdampfers (6) an dem ersten Trageheitskorper 
(2) ftir eine Drehung hiermit angeordnet isL 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 15 
durch gekennzeichnet, daB die Reibkupplung (41) we- 
nigstens eine Tellerfeder aufweist, welche die Druck- 
platte (46) in Richtung der Antriebsplatte (27) vor- 
spannt, wodurch die Reibplatte (45) im PreBsitz zwi- 
schen der Druckplatte (46) und der Antriebsplatte (27) 20 
angeordnet wird. 
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